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Pan
Michat Kmiecik
Wéjt Gminy Prazméw

Szanowny Panie Wdjcie,

w odpowiedzi na pismo dotyczace sprzeciwu wobec wariantéw 1, 2, 3 oraz podwariantu
Tarczyn dla Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (A50) oraz wskazania preferencji dla
wariantow 4 i 4B przebiegajgcych w $ladzie lub na potudnie od DK50
(sygn. SEG.0008.1.2025), ponizej przedstawiam informacje w sprawie.

Aktualnie w ramach prac przygotowawczych do budowy odc. Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej (OAW) od drogi krajowej nr 92 (bez wezta) do drogi ekspresowej S7 trwa
etap opracowania dokumentacji Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego
(STES).

Co istotne, w ramach aktualnego etapu prac zaden z dotychczas przedstawionych
wariantow przebiegu OAW na odcinku od drogi krajowej nr 92 (bez wezta) do drogi
ekspresowej S7 (z weztem) nie jest preferowany ani rekomendowany do wniosku
o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Trwajacy proces opracowania dokumentacji STES obejmuje przeprowadzenie analizy
wielokryterialnej. Celem przedmiotowej analizy jest porédwnanie wariantdw wedtug
jednolitych zasad i wskazanie wariantu preferowanego do ztozenia wniosku o wydanie
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Aktualnie podawany przez Generalng
Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad (GDDKiA) termin wskazania preferowanego
wariantu to przetom wrzesnia i pazdziernika br.

Warto wskazaé, w kontekscie przywotanej w tresci pisma analizy uwarunkowan
transportowych, ze obecnie prowadzone sg rowniez prace nad uszczegdtowieniem
prognoz ruchu z wykorzystaniem wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu 2025 (GRP 2025).
Koncowe wyniki uwzgledniajace ruch na sieci drég krajowych oraz wojewddzkich zostaty
zatwierdzone w czerwcu, a ich uwzglednienie w analizach zajmie okoto trzech miesiecy.

W przysztosci Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej pozwoli na odcigzenie aglomeracji
warszawskiej od ruchu tranzytowego, poprawe warunkéw ruchu oraz wzrost
bezpieczenstwa ruchu drogowego takze w rejonie samej inwestycji. Inwestycja polegajgca
na budowie OAW stanowi inwestycje strategiczng zaréwno w skali Mazowsza, jak i catego
kraju.

Zapewniam, ze intencjg Ministerstwa Infrastruktury nie jest doprowadzenie do pochopne;j
i nieodwracalnej degradacji cennych zasobéw przyrodniczych, doprowadzenie do rozbicia
istniejgcego uktadu spotecznego i gospodarczego, czy tez ograniczenie rozwoju rolnictwa,
przedsiebiorczosci, turystyki i rekreacji. Resort infrastruktury dazy do procedowania
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rozwigzan w jak najwiekszym stopniu akceptowalnych spotecznie, bedacych
uzasadnionymi ekonomicznie i srodowiskowo.

Nalezy przy tym podkresli¢, Zze dziatania zwigzane z wfasciwym procesem
przygotowawczym dotyczgcym wschodniej czesci Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej
sg planowane do rozpoczecia przez GDDKiA dopiero po wskazaniu wariantu
preferowanego dla odcinka OAW od DK92 do S7.

Z powazaniem
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